Oppdragsgiver
Baerum kommune

Dokument type
ROS-analyse

Dato
20.06.2022

UTVIDELSE AV
FORNEBURINGEN
RISIKO- OG
SARBARHETSANALYSE

RAMB (I B Bright ideas. Sustainable change.



UTVIDELSE AV FORNEBURINGEN
RISIKO- OG SARBARHETSANALYSE

Oppdragsnavn
Prosjekt nr.
Dokumenttype
Versjon

Dato

Utfgrt av
Kontrollert av
Godkjent av
Beskrivelse

Utvidelse av Forneburingen
1350047681

Rapport

o1

21.06.2022

ADSZ

KAPE

ADSz

Risiko- og sdrbarhetsanalyse

Rambgll Norge AS
NO 915 251 293 MVA



Rambgll - Utvidelse av forneburingen

INNHOLDSFORTEGNELSE
1. Innledning
1.1 Dagens situasjon
1.2 Planlagte tiltak
2, Metode
2.1 Innledning
2.2 Trinn 1: Beskrive planomradet
2.3 Trinn 2: Identifisering av ugnskede hendelser
2.4 Trinn 3: Risiko- og sarbarhetsvurdering av ugnskede hendelser
25 Fremstilling av risiko- og sarbarhetsbilde
2.6 Trinn 4: Risikoreduserende tiltak
3. Risiko- og sarbarhetsvurdering
3.1 Identifisering av ugnskede hendelser
3.2 Vurdering av aktuelle ugnskede hendelser og risikoforhold
3.3 Risiko- og sarbarhetsbilde
3.4 Risikoreduserende tiltak
4, Konklusjon
5. Referanser

1/

00 ~N~NO OO OO WNDN

NN B B
B O ® WO



Rambgll - Utvidelse av forneburingen

1.1

INNLEDNING

Dagens situasjon

Planomradet ligger pa Fornebu, helt sgrgst i Baerum kommune, og er pd 51 daa. Planomradet
omfatter vestre del av Forneburingen, sgndre del av John Strandruds vei og Eva Nansens vei
(Asa Gruda Skars vei).

Planomradet grenser til Fornebu senter (Fornebu S) i sgr, Widergeveien i nord, Nansenparken
og Storgya skole, barnehage og grensesenter i gst og eksisterende boligomrader i Koksabukta
og Oksengya i vest.

Arealbruken innenfor planomrddet bestdr i hovedsak av samferdselsanlegg - kjgrevei,
gang/sykkelvei, grgntrabatter og tilhgrende sideareal.

Nzermeste bussholdeplass til planomradet er Fornebu vest (Snargyveien), ca 100 meter sgrgst
for planomradet, og Fornebuparken (Snargyveien) ca 500 meter nordgst for planomradet. Det
er planlagt t-banestopp pa Fornebu sgr, med en avstand til planomrddet pa ca 100 meter.

Figurl: Figuren over viser omradets beliggenhet.
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1.2

P& innsiden av Forneburingen/planomradet er flere byggeprosjekter under oppfgring. Seks
utbyggingsfelt innenfor Forneburingen er ennd ikke utbygd, og vil endre omradets karakter
betraktelig i framtiden.

P& innsiden av Forneburingen ligger Nansenparken, som er hovedgrgntstrukturen og det
samlende parkrommet p& Fornebu. Ut fra parken Igper det grgnne forbindelser som krysser
Forneburingen/ planomradet flere steder. Forneburingen oppleves som en grgnn gate, pa grunn
av gatetraerne pa begge sider, og grgntrabatten mellom kjgrebane og gang/sykkelarealet.

P& utsiden av Forneburingen/planomradet er det flere etablerte boligomrader. Tilgrensende
boligomrdder bestdr av hovedsakelig av tett-lav blokkbebyggelse.

Helt i nord preges omradet av anleggsvirksomhet tilknyttet Fornebubanen (midlertidige
anleggsomrader).

Nansenparken, Forneburingen, Storgya skole og Fornebu S er de elementene som i dag gir
omradet karakter.

Planlagte tiltak

Planforslagets hovedgrep tar utgangspunkt i fgringene fra KDP3, om at Forneburingen skal
utvikles til en bygate for buss. Planforslaget tar utgangspunkt i prinsippene fra overordnet plan
for gater, parker og byromsstruktur i KDP3. Det er gjort mindre justeringer i tverrsnittet for
Forneburingen - bredden pa tverrsnitt er det samme, men intern disponering av felt er noe
justert til fordel for bredere sykkelvei.

Planen legger til grunn at Forneburingen/John Strandruds vei og Eva Nansens vei skal
trafikkeres av buss. Dette medfgrer en ngdvendig utvidelse av dagens kjgrebanebredde og
etablering av bussholdeplasser. Videre er det besluttet & anlegge Igsning for gange- og sykkel
som fglger vedtatte prinsipper i KDP3. Lgsningen i KDP3 g&r videre ut pa 8 skille gdende og
syklende og gi hver av disse trafikantgruppene eget areal. Som en fglge av dette snevres
bredden med grgntareal og traer inn, mens areal til buss, gdende og syklende utvides. I KDP3
er det ogsa en forutsetning at alle eksisterende trerekker skal bevares sa langt det er mulig.
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Figur2: Plankartet viser selve tiltaket
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2.1

2.2

2.3

METODE

Innledning

ROS-analysen er utformet med utgangspunkt i Veileder for samfunnssikkerhet i
arealplanlegging (2017) (Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap, 2017), er tilpasset
andre veiledere og maler og i trad med kommunale angivelser av ROS-analyser i
reguleringsplaner. Analysens omfang er tilpasset planforslagets innhold og kompleksitet,
samtidig som den tilfredsstiller krav om risiko- og sarbarhetsanalyse gitt i Plan- og
bygningslovens § 4-3.

ROS-analysen baseres pa offentlig tilgjengelig materiale (databaser) og grunnlagsinformasjon.
Det videre innholdet i dokumentet utgjgr hoveddelen av ROS-analysen og bestar av fglgende
deler:

1) Identifisere mulige ugnskede hendelser

2) Vurdere risiko og sarbarhet

3) Identifisere tiltak for 8 redusere risiko og sarbarhet

ROS-analysen avdekker hvilke omrader det er ngdvendig med ytterligere undersgkelser eller
avbgtende tiltak slik at forslaget til regulering kan fremmes. Analysen gir grunnlag for
eventuelle hensynssoner i plankartet og utforming av reguleringsbestemmelser.

Trinn 1: Beskrive planomréadet

Beskrivelse av planomradet er fgrste trinn i ROS-analysen. Det innhentes informasjon om krav,
egenskaper og forhold som kjennetegner planomradet, utbyggingsformalet og omkringliggende
omrader.

Beskrivelsen gir grunnlag for & identifisere mulige ugnskede hendelser.

Trinn 2: Identifisering av ugnskede hendelser

Trinn to i ROS-analysen er @ identifisere mulige ugnskede hendelser. Mulige hendelser kan
grupperes i naturhendelser og andre ugnskede hendelser. For @ identifisere mulige ugnskede
hendelser benyttes en sjekkliste.

For & fa vurdere aktuelle hendelser, er det hentet gjelder informasjon i eksisterende databaser,
utkast til detaljregulering og faglig utredninger. Til sammen gir det et tilstrekkelig utfyllende
risikobilde av planomradet.

De mulige ugnskede hendelsene skal beskrives sa konkret som mulig, herunder omfanget av
hendelsene og hvor i planomradet de inntreffer.

De identifiserte risikoene angis uten risikoreduserende tiltak. Hvis en hendelse i sjekklisten er

identifisert som en aktuell fare/ugnsket hendelse vil den bli neermere analysert. Hendelser som
ikke ansees som aktuelle utredes ikke videre.
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2.4

Trinn 3: Risiko- og sdrbarhetsvurdering av ugnskede hendelser

Trinn tre i ROS-analysen er & vurdere risiko og sarbarhet av de ugnskede hendelsene. De
ugnskede hendelsene vurderes med hensyn til arsaker, eksisterende barrierer, sannsynlighet,
sarbarhet, konsekvenser og usikkerhet.

Sannsynlighetsvurdering

Sannsynlighet brukes som mal for hvor trolig det er at en bestemt hendelse vil inntreffe i det
aktuelle planomradet, innenfor et tidsrom. Vurderingen er pa bakgrunn av beskrivelsen av
planomradet, kjente forekomster av tilsvarende hendelser, eksisterende barrierer eller
forventede hendelser fremtiden. Vurderingen gis en forklaring.

Kategori | Tidsintervall Flom og stormflo Skred
Hoy Oftere enn 1 gang i Ippet av 1 gangilgpet av 1 gangilgpet av 100 ar
10 ar 20 ar
Middels 1 gang i lgpet av 10-50 ar 1 gang i lgpet av 1 gang i Igpet av 1000 ar
200 ar
Lav Sjeldnere enn 1 gang i Igpet 1 gangilgpet av 1 gang i Igpet av 5000 ar
av 50 ar 1000 ar

Sarbarhetsvurdering

Sarbarhetsvurderingen tar for seg evne til motstand og gjenopprettelse ved
utbyggingsformalet, eventuelle eksisterende barrierer og falgehendelser av den ugnskede
hendelsen.

Vurdering av konsekvens

Konsekvens er den virkningen en ugnsket hendelse kan fa for planomradet og
utbyggingsformalet. Konsekvenstypene som brukes tar utgangspunkt i viktige
samfunnsikkerhetsverdier;

Liv og helse vurderes ut fra antall omkomne, skadde eller andre som er pafert helsemessige
belastninger p& grunn av den ugnskede hendelsen.

Stabilitet vurderes ut fra konsekvenser for befolkningen som blir bergrt av hendelsen gjennom
svikt i kritisk samfunnsfunksjoner, og som kan bidra til manglende tilgang pa mat, drikke,
husly, varme, kommunikasjon, fremkommelighet etc.

Materielle verdier vurderes ut fra direkte kostnader som fglge av den ugnskede hendelsen i
form av gkonomiske tap knyttet til skade pa eiendom.

Siden det er store forskjeller mellom planomrader og utbyggingsformal er det ikke satt

grenseverdier for de ulike konsekvenskategoriene. Konsekvenskategoriene m3 tilpasses
kommunen og planomradet. Eksempel pa konsekvenskategorier er gitt nedenfor.
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Konsekvenskategori Beskrivelse

Store Liv og helse: Dgdelig skade, en til flere personer
Stabilitet: Varige skader pa eller tap av stabilitet
Materielle verdier: @konomiske tap >10 mill. kroner

Middels Liv og helse: Alvorlig personskade
Stabilitet: Skade pa eller tap av stabilitet
Materielle verdier: @konomiske tap 1-10 mill. kroner

Sma Liv og helse: Mindre eller ingen personskader
Stabilitet: Ubetydelig eller ingen skade pa eller tap av
stabilitet

Materielle verdier: @konomiske tap <1 mill. kroner

2.5 Fremstilling av risiko- og sarbarhetsbilde
Risiko- og sarbarhetsvurderingene for alle de ugnskede hendelsene kan oppsummeres i
matriseform. Det bgr benyttes én matrise for hver konsekvenstype fordi de ulike
konsekvenstypene ikke kan sammenlignes.

De ugnskede hendelsene plasseres i matrisen ut fra vurderingen av sannsynlighet og
konsekvens. Hendelsene som ligger gverst til hgyre i matrisen, er hendelser som er vurdert a
ha hgy sannsynlighet og store konsekvenser. Hendelser som ligger nede til venstre i matrisen,
er hendelser som er vurdert & ha lav sannsynlighet og sma konsekvenser.

KONSEKVENS Forklaring

Sma Middels Store

Hay

Middels

SANNSYNLIGHET

Lav

2.6 Trinn 4: Risikoreduserende tiltak
Trinn fire i ROS-analysen er 8 identifisere tiltak for & redusere risiko og sarbarhet. Dette gjgres
pa bakgrunn av risiko- og sarbarhetsvurderingen.

Aktuelle tiltak kan vaere nye tiltak eller forbedringer av eksisterende barrierer.

For & sgrge for at tiltak blir fulgt opp i planforslaget vil det vaere hensiktsmessig a koble
aktuelle tiltak til verktgy i PBL (hensynssoner, bestemmelser og arealformal).
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3. RISIKO- OG SARBARHETSVURDERING

3.1 Identifisering av ugnskede hendelser
For a identifisere ugnskede hendelser er det benyttes en sjekkliste. Tabellen nedenfor angir de
ugnskede hendelsene/risikoer ved planomradet.

Forhold Til stede
0 Ras i tunnel Nei
1 Lgsmasseras/kvikkleire Ja
2 Steinras/ steinsprang - sveert bratt omrade Nei
3 Sngskred/ isras Nei
4 Flom fra vassdrag Nei
5 Flom fra nedbgrshendelser (overvann) - Svikt i avigpshandtering/ Ja
overvannshdndtering)
6 Baereevne og setningsforhold Nei
7 Radongass Nei
8 Skade ved forventet vannstandheving Nei
9 Spesielt vindutsatt, ekstrem vind Nei
10 Spesielt nedbgrutsatt, ekstrem nedbgr Nei
11 Forurenset grunn Ja
12 Akuttutslipp til sjg/ vassdrag Ja
13 Akuttutslipp til grunn Ja
14 Avrenning fra fyllplasser etc. Nei
15 Ulykker fra industri med storulykkepotensiale - utslipp av farlige Nei
stoffer
16 Brann/eksplosjon i industrivirksomhet, tankanlegg, fyrverkeri eller Nei
eksplosivlager
17 St@v og sta@y fra industri Nei
18 Stagy fra trafikk Ja
19 Luftforurensning Nei
20 | Strdling fra hgyspent Nei
21 | Andre kilder for ugnsket straling Nei
22 Ulykke med farlig gods Nei
23 Trafikkulykker, pdkjgrsel av myke trafikanter Ja
24 Trafikkulykker, mgteulykker Ja
25 Trafikkulykker, utforkjgring Nei
26 Trafikkulykker, andre Nei
27 Anleggsperiode: trafikkulykke, anleggs-trafikk og fremkommelighet Ja
for ngdetater
28 Trafikkulykke i tunnel Nei
29 Svikt i fremkommelighet for personer og varer Nei
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Forhold Til stede
30 Svikt i ngd- og redningstjenesten Nei
31 Skipskollisjon Nei
32 Grunnstgting med skip Nei
33 Ulykke under lek/ fritid Nei
34 Drukningsulykke Nei
35 Havn, kaianlegg Nei
36 Sykehus/-hjem, kirke Nei
37 Brann/ politi/ sivilforsvar Nei
38 Kraftforsyning Nei
39 Vannforsyning Nei
40 | Forsvarsomrade Nei
41 Tilfluktsrom Nei
42 Distribusjon av forurenset drikkevann Nei
43 Bortfall av VA, forurensning av drikkevann, energiforsyning, Nei

telekom og IKT
44 Brann i transportmiddel (veg, bane, luft, sjg) Nei
45 Brann i bygninger og anlegg (sykehus, sykehjem, skole, Nei

barnehage, idrettshaller/tribuneanlegg, asylmottak, fengsel/arrest,

hotell, store arbeidsplasser, verneverdig/fredet kulturminne)
46 Er tiltaket i seg selv et sabotasje-/ terrormal Nei
47 Er det potensielle sabotasje-/terrormél i neerheten? Nei
48 Pavirkes planomradet av regulerte vannmagasiner, med spesiell Nei

fare for usikker is, endringer i vannstand, dambrudd med mer
49 Pavirkes planomradet av naturlige terrengformasjoner som utgjsr Nei

spesiell fare
50 Gruver, dpne sjakter, steintipper etc. Nei

Fglgende ugnskede hendelser er identifisert:

(1) Lgsmasseras/kvikkleire

(2) Forurenset grunn

(3) Stgy fra trafikk

(4) Akuttutslipp til grunn, sjg/vassdrag

(5) Trafikkulykker, pakjgrsel av myke trafikanter
(6) Trafikkulykker, mateulykker

(7) Anleggsperiode: trafikkulykke, anleggs-trafikk og fremkommelighet for ngdetater

Det er verdt & nevne at punkt 12 og 13 fra sjekklisten over er slatt sammen til punkt (4)
Akuttutslipp til grunn, sjg/vassdrag.
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3.2 Vurdering av aktuelle ugnskede hendelser og risikoforhold

3.2.1 LOSMASSERAS/KVIKKLEIRE

Beskrivelse av
ugnsket hendelse:

Arsak(er):

Sarbarhetsvurdering:

Ras, utglidning eller andre hendelser knyttet til Igsmasser.

Hele omradet er aktsomhetsomrade for marin leire (kvikkleire).
Det er registrert kvikkleireforekomster utenfor planomrader. Ifglge
Igsmassekartet bestdr Igsmassene i omrédet av fyllmasse.

Grunnforhold med lgsmasser og varierende dybde til berg. Endring
av grunnvannsniva eller poretrykk kan medfgre setningsskader,
bevegelse i grunn eller utglidninger. Anleggsarbeider eller
etablering av nye konstruksjoner medfgrer endring i
grunnvannstand.

Figur 1: Losmassekart viser at Issmassene i planomradet er fylimasse.

Planomradet er flatt og det er ikke registrert kvikkleiresoner eller
skredaktivitet i omradet (NVE, u.d). I forbindelse med byggefasen
for Oksengya senter ble det gjennomfgr geotekniske
grunnundersgkelser pa tomten uten funn av sprgbruddmateriale
eller kvikkleire pa tomten.
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Vurdering av Kvaliteten p& Igsmassene i omradet og avstand til fjell er usikkert.

sannsynlighet: Hele omrédet er aktsomhetsomréde for marin leire, og det bygges
i naerliggende tomter, men det er ikke registrert ugnskede
hendelser i Forneburingen. Selv om det ikke er registrert ugnskede
hendelser, s& kan det veere en liten sannsynlighet for at det skjer

en gang i fremtid. Sannsynligheten settes til lav.

Vurdering av Omradet er flatt, men ettersom hele omradet omfattes av

konsekvenser: aktsomhetsomrade for kvikkleire, kan det forekomme
Igsmasseras.. Konsekvensene for et eventuelt Igsmasseras settes
som middels for liv og helse og materielle verdier, og sm§ for
stabilitet.

Usikkerhet: Middels.
Det er forelgpig ikke gjort grunnundersgkelser for planomradet,
men det er gjort for naboomrader i forbindelse med bygging av
Oksengya senter uten funn av kvikkleire. Vurderinger av
eventuelle hendelser er heftet en viss usikkerhet. Forutsatt at det
gjennomfgres supplerende vurderinger i forbindelse med bygging
vil risikoen normalt vaere handterbar.

Risikoanalyse

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse
Liv og helse Middels
Lgsmasseras - Q
1 . . Lav Stabilitet Sma
/kvikkleire
Materielle verdier Middels

3.2.2 FORURENSET GRUNN

Beskrivelse av Forurenset grunn og spredning av forurensede masser. Forurensede
ugnsket hendelse: masser kan i verste fall vaere helseskadelig.
Arsak(er): Arealene har tidligere veert brukt til flyplass, Oslo lufthavn Fornebu i

perioden 1938 til 1998. Renovasjonsavdelingen i Ba&erum kommune
opplyser om at omradet ble renset av Statsbygg p& 90-tallet, men at
det etter dette ble gjort endringer i forurensningsloven.

Renovasjonsavdelingen i Beerum kommune opplyser ogsa at all
graving p§ Fornebu etter endring i loven om forurenset grunn, ma
behandles pa nytt. Det ma tas prgver og sende inn tiltaksplan etter
behov. Den samme massen kan vaere gravd i og flyttet flere ganger.
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Sarbarhetsvurdering: Etter nedleggelse av flyplassen ble det gjort en topprydding av
kjente forurensede omrader i perioden 1998 - 2005. Det vurderes
som sannsynlig at det kan forekomme tilfeller av forurenset grunn
innenfor planomradet. I forbindelse med planarbeidet er det
utarbeidet en tiltaksplan som beskriver hvordan overskuddsmasser
som er forurenset skal hdndteres i forbindelse med de planlagte
veiarbeidene i samsvar med krav i forurensningsforskriften § 2-6.

Vurdering av P& bakgrunn av tidligere arealbruk og funn av forurensede grunn i

sannsynlighet: naer omrader, vurderes hendelsen som hgy sannsynlig.
Vurdering av Omfanget av eventuell grunnforurensning er ikke kjent. Forurensede
konsekvenser: masser ma handteres etter forurensningsloven, og det forutsettes

derfor at klassifiseringen av eventuelle forurensede masser vil bli
akseptabel for ny bruk. Konsekvensen vurderes som sm§.

Usikkerhet: Lav.
Omradet har veert ryddet tidligere etter nedlegging av flyplassen og
har veert i bruk i flere &r. Det regnes med at det finnes gode rutiner
og avbgtende tiltak dersom en slik hendelse finner sted.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse
Liv og helse Sma
Forurenset N
2 Hay Stabilitet - -
grunn

Materielle verdier - -

3.2.3 STOY FRA TRAFIKK

Beskrivelse av Langvarig eksponering for trafikkstgy over fastsatte grenseverdier.
ugnsket hendelse:

Arsak(er): Trafikkstgy. Manglende skjerming og hgy trafikk kan fgre til
stgyutsatte fasader pad nzerliggende bebyggelse.

Sarbarhetsvurdering: I forbindelse med planarbeidet ble det gjort vurderinger av stgy fra
Forneburingen mot eksisterende bebyggelse. Det ble vurdert at flere
av de eksisterende bygningene med fasade mot Forneburingen har
stgyniva utover fastsatte grenseverdier for gul sone Laen 55 dB.
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Vurdering av For de bygningene som har fasader mot Forneburingen og som far

sannsynlighet: en vesentlig endring i staynivd p& mer enn 3 dB, skal vurderes for
tiltak. Forutsatt at tiltak og anbefalinger beskrevet i egen
stgykartlegging og bestemmelser til reguleringsplanen fglges opp i
videre arbeid, vurderes langvarig eksponering for trafikkstgy over
fastsatte grenseverdier som mindre sannsynlig. Sannsynligheten

settes derfor til lav.

Vurdering av Eksponering for helseskadelige staynivaer kan gi helseproblemer,
konsekvenser: mistrivsel og redusert velvaere. Konsekvensene vurderes som
mindre (sm8 personskader).

Usikkerhet: Lav
Risikoforholdet vurderes som ivaretatt gjennom oppfglging av
gjeldende lovverk, forskrift og anbefalinger/tiltak fra
stgykartlegging.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse
Liv og helse Sma
Stgy fra s
3 . Lav Stabilitet - -
trafikk

Materielle verdier - -

3.2.4 AKUTTUTSLIPP TIL GRUNN/SJ@/VASSDRAG

Beskrivelse av Utslipp fra kjgretgy/tankbiler ved transport tilknyttet

ugnsket hendelse: anleggsperioden.

Arsak(er): Akuttforurensning. Utslipp fra tankbiler ved ulykker/velt av store
kjgretgy.

Sarbarhetsvurdering: Omradet vurderes som lite sarbart for akuttutslipp til grunn. Om det
skulle oppstd lekkasje fra kjgretgy i omradet i anleggsperioden,
antas det at drivere i omradet har gode rutiner for det.

Vurdering av Utslipp fra tankbiler kan ha utlgp ned til grunn og videre sgrvest
sannsynlighet: over mot Storgykilen og kan ha fgrst og fremst konsekvenser for
miljg. Det antas at en slik hendelse skjer veldig sjelden.

Sannsynligheten settes derfor til sma.

13/



Rambgll - Utvidelse av forneburingen

Vurdering av En slik hendelse vurderes & ha sveert begrenset konsekvens for liv
konsekvenser: og helse eller materielle verdier.
Usikkerhet: Lav.

Det regnes med at det finnes gode rutiner og avbgtende tiltak
dersom en slik hendelse finner sted.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse

Akuttutslipp Liv og helse Sma

til o ili - -
4 . sma Stabilitet

grunn/sjg/va Materielle verdier Sma

ssdrag

3.2.5 TRAFIKKULYKKER, PAKJGRSEL AV MYKE TRAFIKANTER

Beskrivelse av Trafikkuhell. Pakjgrsel av gdende og syklende fra kjgretgy
ugnsket hendelse: (personbil, varebil, buss og anleggstrafikk).
Arsak(er): Uoppmerksomhet og feilhandlinger i trafikken. Uoversiktlige

kjgreforhold. Mangelfull tilrettelegging for myke trafikanter.

Sarbarhetsvurdering: Reguleringsplanen legger til grunn at Forneburingen skal trafikkeres
av buss, noe som vil gi omradet et nytt kollektivtilbud. Samtidig
legger planen til rette for en god Igsning for gange og sykkel, som
igjen gir hver av disse trafikantgruppene eget og bredere areal enn
de har i dagens situasjon. Dette vil gi en gkt standard for de myke
trafikantene og vil redusere konflikten mellom gdende, syklende og
kjgrende.

Det etableres grgntrabatt som vil danne et skille mellom kjgrevei og
sykkelvei med fortau. Det vil gi en god Igsning p& strekning hvor
harde og myke trafikanter skilles. I kryss vil denne Igsningen by pa
visse utfordringer. Syklistene kan bli lite synlig for bilister som
svinger inn sidevei pga. grgntrabatten og bilistene vil dermed kunne
bli uoppmerksomme p8 syklistene som krysser. Dette er en
situasjon man ogsa har i dag med eksisterende gang- og
sykkelveilgsning.

Vurdering av Deteri 10 §rsperioden 2012-2021 registrert kun to trafikkulykker.

sannsynlighet: Hvor den ene handler om en ulykke mellom personbil og en

fotgjenger som krysset kjgrebanen. Den andre var en utforkjgring.

14/



Rambgll - Utvidelse av forneburingen

Hyppigere avganger for buss gjennom Forneburingen kan gi gkt
antall kryssinger, men en bedre og bredere gang- og sykkelvei med
tydelige fotgjengeroverganger kan redusere risikoen for pakjgrsel av

myke trafikanter. Sannsynligheten vurderes derfor til middels.

Vurdering av Pakjarsel av myke trafikanter har potensiale til 8 medfgre alvorlige

konsekvenser: personskader og dgdsfall. Utfallet av en eventuell ulykke vil vaere
avhengig av en rekke faktorer, slik som hastighet, bruk av
sikkerhetstiltak som bilbelte, hjelm o.l. veer og kjgreforhold.
Konsekvenser vurderes som middels (liv og helse).

Usikkerhet: Middels.
Flere ulike faktorer vil kunne pavirke utfallet av et trafikkuhell. Det
vurderes at planlagt tiltak vil medfgre en forbedring av dagens

situasjon

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse

Trafikkulykk Liv og helse Middels

o .

er, pakjgrsel ili - -
5 pakjg Middels Stabilitet

av myke Materielle verdier - -

trafikanter

3.2.6 TRAFIKKULYKKER, M@TEULYKKER

Beskrivelse av Mgteulykker eller pakjgrsel pa veien/kryss. Kollisjoner ved
ugnsket hendelse: inn/utkjgring til planomradet.
Arsak(er): Uoppmerksomhet og feilhandlinger i trafikken. Uoversiktlige

kjgreforhold.

Sarbarhetsvurdering: Det er ikke registrert mgteulykker mellom to kjgretgy i planomradet.
De 2 ulykkene som er registrert er som nevnt i punkt 3.2.5. mellom
fotgjenger og kjgretgy og en utforkjgring.

Dette viser at omradet har et oversiktlig trafikkbilde, med ingen
mgteulykker.

Vurdering av Deteri 10 §rsperioden 2012-2021 registrert kun to trafikkulykker.

sannsynlighet: Hvor den ene handler om en ulykke mellom personbil og en
fotgjenger som krysset kjgrebanen. Den andre var en utforkjgring.

Planen legger til rette for at det blir noe gkt trafikk (flere
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bussavganger) pa veien enn dagens situasjon. Med gode og
oversiktlige avkjgrsler og kryss, anser vi sannsynligheten for

mgteulykker som middels.

Vurdering av Trafikkulykker kan medfgre alvorlige personskader og/eller dgdsfall.
konsekvenser: Utfallet av en eventuell ulykke vil veere avhengig av en rekke
faktorer, slik som hastighet, bruk av sikkerhetstiltak som bilbelte,
hjelm o.l. veer og kjgreforhold. Hastigheten er lav p& Forneburingen
og med fa registrerte ulykker.
Konsekvenser vurderes som middels (liv og helse).

Usikkerhet: Middels.
Flere ulike faktorer vil kunne p§virke utfallet av et trafikkuhell. Det
vurderes at planlagt tiltak vil medfgre en forbedring av dagens

situasjon
ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse
Trafikkulykk Liv og helse Middels
6 er, Middels Stabilitet - -
mgteulykker Materielle verdier - -
3.2.7 ANLEGGSPERIODE
Beskrivelse av Trafikkulykker eller svikt i fremkommelighet i anleggsperioden for
ugnsket hendelse: prosjektet
Arsak(er): I anleggsperioden vil trafikken sannsynligvis bdde veere internt i

planomradet og i tilstgtende gater og veier. Uoppmerksomhet og
stor aktivitet pd byggeplassen kan potensielt forarsake ulykker.

Sarbarhetsvurdering: Store kjgretgy som lastebiler og gravemaskiner kan skape
utfordringer for trafikkavviklingen i anleggsperioden.
Trafikkavviklingen er ikke avklart pd dette stadiet, men omradet er
av en slik karakter at det gis rom for flere muligheter for
organisering av anleggstrafikken.

Vurdering av Det forutsettes at anleggstrafikken vil fglge trafikkreglene som

sannsynlighet: normalt og med normalt hensyn. Med plassering av gode og tydelige
skilter i anleggsperioden, vurderes sannsynligheten for ulykker som

lav.
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Vurdering av

Utfallet av en trafikkulykke vil avhenge av svaert mange faktorer

konsekvenser: som for eksempel kjgretgyets hastighet, bruk av
trafikksikkerhetstiltak som bilbelte og hjelm, fgrerforhold og
lysforhold. Som et snitt vurderes konsekvensene til middels for liv
og helse.
Usikkerhet: Middels.
Det er vanskelig & vurdere aktivitetsniv8et pa byggeplassen i
anleggsfasen, og hvor mye anleggstrafikk som vil bli generert over
tid. Omfanget av en ulykke og konsekvensene av dem vil variere ut
ifra flere faktorer. Ulykker vil trolig inntreffe fgrst ved brudd pd
gjeldende trafikkregler.
ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse
Liv og helse Middels
Anleggsperio .
7 Lav Stabilitet - -

de

Materielle verdier - -
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3.3 Risiko- og sdrbarhetsbilde

ID
nr.

Ugnsket hendelse

Risikoniva

Lgsmasseras/kvikkleire

Liv og helse

Stabilitet

Materielle verdier

Forurenset grunn

Liv og helse

Stabilitet

Materielle verdier

Stay fra trafikk

Liv og helse

Stabilitet

Materielle verdier

Akuttutslipp til grgnn/sjg/vassdrag

Liv og helse

Stabilitet

Materielle verdier

Trafikkulykke, pakjgrsel av myke trafikanter

Liv og helse

Stabilitet

Materielle verdier

Trafikkulykke, mgteulykke

Liv og helse

Stabilitet

Materielle verdier

Anleggsperiode

Liv og helse

Stabilitet

Materielle verdier

3.4 Risikoreduserende tiltak
Med utgangspunkt i risikovurderingen i denne analysen anbefales det at fglgende tiltak
vurderes innarbeidet i reguleringsplan og videre planer for prosjektet:

ID

nr.

Ugnsket hendelse

Beskrivelse av tiltak

Lgsmasseras/kvikkleire

Forurenset grunn

Det er utarbeidet en tiltaksplan for hdndtering
av forurensede masser. Denne m3 fglges opp.

Stgy fra trafikk

Planbestemmelser knyttet til stgyforhold ma
falges opp.
Fglge opp konklusjonen fra stgyrapporten.
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Akuttutslipp til grunn/sjg/vassdrag

Det bgr lages tiltaksplan og gode rutiner for
handtering av akuttutslipp til
grunn/sjg/vassdrag under anleggsperioden.

Trafikkulykke, p8kjgrsel av myke
trafikanter

Sikre frisikt i plankart og bestemmelser der
dette er ngdvendig, som i kryss og overganger
mellom ulike gatefunksjoner.

God og tydelig skilting, lyssetting, oppmerking
ved fotgjengerfelt og ved overgangen.

Trafikkulykke, mgteulykke

Sikre frisikt i plankart og bestemmelser der
dette er ngdvendig, som i kryss og overganger
mellom ulike gatefunksjoner.

Anleggsperiode

Planlegge anleggsomrader med tanke pa &
redusere potensiale for ulykke og gke sikkerhet
i forbindelse med byggesak.
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4. KONKLUSION

Det er gjennomfgrt en ROS-analyse i henhold til plan- og bygningslovens § 4-3. I analysen er
det tatt utgangspunkt i ny veileder for DSB om utarbeidelse av ROS. Det er vurdert 7 aktuelle
risikoforhold og ugnskede hendelser, som vil kunne medfgre konsekvenser enten for liv og
helse, stabilitet og/eller miljg.

Det er identifisert 4 gule temaer: Igsmasseras/kvikkleire, stgy fra trafikk, trafikkulykke
pakjorsel av myke trafikanter og trafikkulykke mgteulykker.

Utover det er det ikke identifisert risikoforhold som vurderes som uakseptable, eller som
vurderes 8 kunne pavirke foreslatt bruk av planomrade pad en slik mate at risikoen vurderes
som uforsvarlig.

For de hendelser som er vurdert som akseptabel risiko er det foreslatt ytterligere tiltak for
oppfelging for samtlige av disse. Fglgende hendelser er vurdert som akseptabel risiko
(hendelsens ID-nummer i parentes):

(1) Lgsmasseras/kvikkleire

(2) Forurenset grunn

(3) Stgy fra trafikk

(4) Akuttutslipp til grunn, sjg/vassdrag

(5) Trafikkulykker, pakjgrsel av myke trafikanter

(6) Trafikkulykker, mgteulykker

(7) Anleggsperiode: trafikkulykke, anleggs-trafikk og fremkommelighet for ngdetater

Gjennom videre oppfglging av de foreslatte tiltakene, enten i forbindelse med planlegging,

detaljprosjektering eller oppfglging i anleggsfase vurderes det at risikoen vil kunne ivaretas, og
antatt risikoniva etter dette vil veere akseptabelt eller sd lavt som mulig.
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