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INTRODUKSJON TIL STUDIEN

BAKGRUNN

Byggentreprisene for Fornebu base og stasjon (K5) i Fornebubaneprosjektet 
nærmer seg ferdigstilt detaljprosjektering, og skal nå rammesøkes. Samtidig 
pågår planleggingsarbeid knyttet til tre utbyggere som skal utvikle områdene 
over stasjon og base etter at Fornebubanen (FOB) er ferdigstilt. Arbeidet 
koordineres i en Felles plan, i samarbeid med Bærum kommune.  

For uteområdene i tilknytning til stasjonen er det derfor prosjektert løsninger 
som skal fungere i en mellomfase, altså i perioden fra Fornebubanen er fer-
digstilt, frem til videre utbygging igangsettes av grunneierne på de aktuelle 
byggetrinnene. Det er altså de tiltakene som er nødvendig for å åpne og drifte 
metroanlegget som nå rammesøkes.

Løsninger for mellomfasen er koordinert med utbyggere for å sørge for at bl.a. 
kritisk infrastruktur, sammenfallende betongkonstruksjoner og flomvei er iva-
retatt til de skal realisere sine prosjekter. Koordineringen har også inkludert 
prosjektert inngangshøyde på stasjonsoppgang A.

Dette dokumentet er bestilt av Fornebubaneetaten, etter avholdt forhånds-
konferanse med Bærum kommune.  Se også vedlegg Mulighetsstudie av kon-
sekvenser ved senking av stasjonsoppgang A. 

Studiens mål er å svare opp bekymringer kommunen måtte ha vedrørende 
kotehøyde for adkomst A, satt til +13,60.  Den vil belyse hvordan Fornebu-
banen ser for seg at en trygg og funksjonell flomvei kan gå gjennom 
Allmenningen i endelig situasjon. 

Prosjektgrupppen Fornebubanen (PGF), har i sine overvannsvurderinger lagt 
til grunn at framtidig flomvei gjennom området vil gå gjennom Allmenningen. 
Dette er en løsning som i liten grad endrer den eksisterende flomveien. 
Se figur 1 og 2. 

Felles plan ved Rambøll leverte i juni 2021 en flomrapport til Bærum kom-
mue. I denne rapporten skriver de følgende om FOBs planer:

 ”Planen til Fornebubanen innebærer at Allmenningen re-etableres på et 
lavere nivå en tilstøtende veier og tomter. Dette er ikke forenlig med den plan-
lagte høyden på oppgang A på kote +13,6. (...) Planen forutsetter også at All-
menningen opparbeides som et grøntdrag – og ikke som et urbant sentrums-
område.”

Denne rapporten ble lagt frem for FOB og PGF i møte med Felles plan i juni 
2021. I møtet ble det særlig stilt spørsmål ved to aspekter ved FOBs løsning: 

Figur 1: Dagens avrenning og flomvei i området. Figur fra Scalgo Live

Figur 2: Flomveier og avrenning etter utbygging. Figur fra FOB sin VA-plan fra 
2019

1. At stasjonsoppgang A ligger høyere enn Snarøyveien der 
denne treffer Allmenningen, og at det vanskeliggjør en 
flomvei forbi denne, kombinert med et universelt bygulv.

2. At tidlige skisser og mellomfase-løsning fra FOB viser et et 
park-preg, og ikke en urban situasjon med harde dekker. 

Det følgende materialet vil forsøke å svare ut disse problemstillingene, ved 
å vise at sikker flomvei vil kunne etableres forbi stasjonsoppgang A og øvrig 
bebyggelse, uten å gå på akkord med et fleksibelt og funksjonelt byrom med 
aktive fasader ut mot Allmenningen.  

  Ulike navn brukt på området mellom Snarøyveien og 
  Rolfbukta

    Grøntdraget - brukt i gjeldende reguleringsplan og   
      tidligere materiale fra Fornebubanen
    
    Allmenningen - begrep hentet fra Felles plan, brukes     
             heretter i denne flomstudien

    Reisetorget - begrep hentet fra Felles plan, brukt om  
        torgarealene fra Snarøyveien og i 
     umiddelbar nærhet rundt stasjons-
      oppgang A
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Direktoratet for Byggkvalitet beskriver i Teknisk forskrift 17 §7-2 hvordan det 
for byggverk i flomutsatt område skal fastsettes sikkerhetsklasse for flom 
etter tabellen vist i figur 3. 

En T-banestasjon regnes som samfunnskritisk infrastruktur, F3, og skal sikres 
mot flom med 1000 års gjentaksintevall (tilsvarer 200-års flom med klima-
faktor). 

Det forventes at øvrig bebyggelse i området faller under kategori F2.

Figur 3:Tabell over sikkerhetsklasser for byggverk i flomutsatt område. 
Kilde Direktoratet for Byggkvalitet (TEK 17 § 7-2.)

VANN I BY 

Place de la République, Paris: Tynn film av overvann i del av byrom: Overvann ledes til forsenking med krysninger i form av klopper

Gamlebyen i Banyoles, Spania: Overvann som lek- og rekreasjonselement i urban 
setting

Denne studien konsentrerer seg om trygg flomhåndering i Allmenningen.  Når 
det er sagt, påpekes det at åpen overvannshåndtering i høy grad er forenelig 
med et levende byrom, og også svarer opp intensjonene i KDP3.

Synlig vann som ressurs i byrom har en egen tiltrekningskraft på mennesker, og 
særlig barn. 

I et byrom kan overvannet bl.a. 
• sikre vann til trær og stauder 
• samles til grunne vannspeil, gjerne i kombinasjon med vannlek og opphold
• ledes i renner og kanaler, åpne eller lukkede 

KRAV TIL SIKKERHETSKLASSE VED FLOM

KRAV FRA OFFENTLIGE MYNDIGHETER

Prosjektet faller inn under Områderegulering for metrotrase Fornebu-Lysaker 
(2015)

Under § 2.3 Landskap står det følgende: 
• Landskapsutforming og overvannshåndtering skal samordnes. Vann skal søkes utnyttet 

som et positivt landskapselement.
• Der arealer på underjordisk konstruksjon skal beplantes, skal arealene overdekkes med 

et vekstjordlag med minimum tykkelse som angitt under:
  Gress: vekstjordlag 0.5 m
  Busker: vekstjordlag 0.7 m
  Trær: vekstjordlag 1.0 m
• Dersom det tar urimelig lang tid til byggeområder igangsettes, må arealene gis en       

midlertidig opparbeidelse med et parkmessig preg.

Kommunedelplan 3 (KDP3). Under § 16.7 i bestemmelsene til KDP3 står det at: 
 Overvann skal fortrinnsvis tas hånd om lokalt og åpent, gjennom 
 infiltrasjon og fordrøyning i grunnen, åpne vannveier, eller på annen 
 måte utnyttes som ressurs. Flerfunksjonelle løsninger skal etterstrebes.

Figur 4: Utklipp fra gjeldende reguleringsplan over området fra 2015. 
Utsnittet viser et grøntdrag med parkformål, gangveier og stasjonsoppgang.
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FORUTSETNINGER OG FORBEHOLD

• Studien er begrenset til overgang Snarøyveien-Allmenningen, forbi sta-
sjonsoppgang A. Det er ikke gjort vurderinger av sidearelene/gateløp. 

• Studien inneholder kun landskapsmessige vurderinger i samråd med RIVA, 
og er ikke kvalitetssikret av flomsimulering på dette tidspunkt. 

    På et tidlig stadium vil en heller ikke ha full oversikt over alle konsekvenser,      
    særlig når det gjelder senking av stasjonsoppgang. 

• Studien gjelder kun håndtering av flomvann, og tar kun utgangspunkt i har-
de dekker, da kapasiteten på andre overvannsløsninger i prinsippet vil være 
overskredet. Det er altså snakk om sjeldne, ekstreme nedbørstilfeller. 

• Alternativene som er skissert behandler ikke andre aspekter som bruk av 
vegetasjon/grønn fordrøyning, kjøretøyssikring, programmering, form-
språk, møblering etc. Det er heller ikke tatt hensyn til evt. konflikt med 
nedgravd trafostasjon. 

Eksempler:
- Høyde/terskel i Snarøyveien; heves 10-20cm eller beholdes som dagens 
(ca. +13.20 ved kantstein)

- Møte mellom ny bebyggelse og torg; variasjoner av inntrukket fasade og bruk 
av trapper og ramper

- Ved senking av stasjon kan forutsetninger kombineres for å angi senking 
mellom 20-50cm. 

Forutsetninger som lagt til grunn i de ulike alternativene kan sjongleres/
justeres innenfor minimum lengdefall og flomkapasitet i tverrsnitt.

  Studien viser 3 scenarier:
 
   1)  Kombinasjon av oppstuing/fordrøyning i øvre del av 
     lengdesnittet, og videre flomvei i lavbrekk på gatedekket
 
   2)  Flomvei i senket areal/kanal
 
   3)  Senke stasjon 50 cm, flomvei i lavbrekk på gatedekket

  Universell utforming
 
    Der ikke annet er angitt, er det gjennomgående lagt       
    inn maks tverrfall på 2% på gatedekket.  Ved trinn
    mot stasjon og øvrig bebyggelse vil det være mulig å   
    prosjektere ramper som ikke overstiger 1:15 (TEK17). 
   

Figur 6: Tretrinns-strategi for overvann (Kilde: VA-forum.no)
Studien behandler kun det siste trinnet, som gjelder sikker flomvei

  Grensesnitt mot underliggende konstruksjoner
 
    Betongoppkanter prosjektert for å holde på masser i   
    grøntgraget i mellomfasen kan komme i konflikt med 
    framtidig bygulv. Murene kan i prinsippet senkes eller 
    fjernes ved behov når framtidig bebyggelse skal realiseres. 

  Flomkapasitet
 
    Flomkapasitet i tverrsnittet vil avhenge av tverrsnittets         
    utforming, samt lengdefallet. 

    I studien er det lagt inn et lengdefall på minimum 0,5%.  
    Da må kapasiteten (areal) i et gitt tverrsnitt i flomveien   
    være ca. 1,5 m2.
    
    Om man også regner med oppstuving i Snarøyveien og       
    øvre del av Allmenningen, vil arealetbehovet for        
    flomvann reduseres. I denne studien er arealet 1,5 m2 for     
    enkelhets skyld brukt gjennomgående i alle snittene hvor  
    vannet er i fart. 

Figur 5: Det lyseblå området i Snarøyveien er areal som i dag blir oversvømt hvis nedbørs-
mengden er større enn kapasiteten til veislukene. Oppstuvning av overvann i dette områ-
det fungerer som et naturlig fordrøyningsanlegg og vil dempe flomtoppen nedover den nye 
Allmenningen.  Kilde: Scalgo live
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FLOMVEI alt. 1: Kombinasjon av oppstuing og lavbrekk i bygulv-» '
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BESKRIVELSE AV LØSNING

Løsningen er en kombinasjon av oppstuving av flomvann i Snarøyveien og øvre
del av Allmenningen, til en terskel satt på kote +13.30. Etter terskelhøyden
fortsetter flomvannet i et lavbrekk i gategulvet.

FORUTSETNINGER

• Heving lokalt i Snarøyveien (ca.20 cm), for a oppna terskel som gjør at
flomvannet finner veien ned Allmenningen.

• Stasjonsoppgangen er uendret.

• OK gulv på bygg vis a vis stasjonsoppgangen er satt til kote +14,0.

• Fasade Selvaag trukket tilbake ved snitt C. Grepet er lagt inn for a fa flom-
vannet forbi, men åpner samtidig opp byrommet rundt stasjonen, og gir
bedre plass for trafikkflyt på tvers.

KONSEKVENSER

• Alternativet gir en større oppstuving i Snarøyveien ved flom enn i dag.
Største dybde vil være på 40-50 cm før vannet finner veien videre nedover
Allmenningen. Dette er kun i ekstreme situasjoner, når alle veisluk er fulle.

• Løsningen er tegnet med trinn fra stasjonsoppgang ned til torgareal i front.
LIU-tilkomst fra ramper på sidene.

• Overbygning over dekker er relativt uendret - varierer i både lengdesnitt og
tverrsnitt, se målsetting i snitt B-D.
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FLOMVEI alt. 2: Senket areal/kanal
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FORUTSETNINGER

• Stasjonsoppgangen er uendret.

• Høyder i Snarøyveien er uendret.

• OK gulv på bygg vis a vis stasjonsoppgangen er satt til kote +14,0.

• Fasade Selvaag trukket tilbake ved snitt C. Grepet åpner opp byrommet
rundt stasjonen, og gir bedre plass for trafikkflyt på tvers. Flomvann vil
kunne gå forbi dette punktet også ved opprinnelig fasadeliv.

KONSEKVENSER

• Overbygning over dekker er relativt uendret - varierer i både lengdesnitt og
tverrsnitt, se målsetting i snitt B-D.
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FLOMVEI alt. 3: Senke stasjonsoppgang50 cm
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Høydeplan for flomvei - alternativ 3
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BESKRIVELSE AV  LØSNING

Flomvannet ledes forbi bebyggelse i et lavbrekk i bygulvet.

FORUTSETNINGER

• Inngang til stasjonsoppgang A er senket med 50 cm.

• Løsning tar utgangspunkt i noe heving av Snarøyveien (ca.15 cm), for a
oppnå en terskel som gjør at flomvannet finner veien ned Allmenningen.

• OK gulv på bygg vis a vis stasjonsoppgangen er satt til kote +14,0.

• Fasade Selvaag trukket tilbake ved snitt C. Grepet åpner opp byrommet
rundt stasjonen, og gir bedre plass for trafikkflyt på tvers. Flomvann vil
kunne gå forbi dette punktet også ved opprinnelig fasadeliv.

KONSEKVENSER

• Omprosjektering vil  gi  17-20 ukers forsinkelse for stasjonen. Senking av stasjons-
oppgangen gir også større fotavtrykk, som målsatt i plan. Utvidelsen går utenfor
formålsgrense, og inn i traseer for kommunikasjon på tvers.

• Alternativet gir en større oppstuving i Snarøyveien ved flom enn i dag. Største dyb-
de vil være på 35-45 cm før vannet finner veien videre nedover Allmenningen. Det-
te er kun i ekstreme situasjoner, når alle veisluk er fulle.

• Større høydeforskjell mellom stasjon og motstående bygg, som vil trenge en
trinn- og rampeløsning mot Reisetorget. Tilstøtende bygg kan ikke senkes grunnet
utvekslingskonstruksjoner, noe som vil hindre aktive fasader hos utbyggere.

• Overbygning over dekker reduseres - varierer i både lengdesnitt og tverrsnitt, se
målsetting i snitt B-D.
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Arealer er omtrentlig tegnet inn.
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OPPSUMMERING

PROBLEMSTILLINGER FRA RAMBØLLS FLOMRAPPORT

Gjennom arbeidet med de tre ulike scenariene for flomhåndering i Allmennin-
gen, kan problemstillingene fra Rambølls flomrapport kan svares ut som følger: 

           
         

2. At tidlige skisser og mellomfase-løsning fra FOB viser et park-preg, og ikke en urban 
situasjon med harde dekker. 

1. At stasjonsoppgang A ligger høyere enn Snarøyveien der denne treffer Allmenningen, 
og at det vanskeliggjør en flomvei forbi denne. 

SVAR:
Dagens utforming av Snarøyveien gir en oppstuvning av overvann som 
fungerer som et naturlig fordrøyningsanlegg, og vil dempe flomtoppen 
nedover den nye Allmenningen. Alt. 1 i denne flomstudien øker volumet for 
oppstuving, og muliggjør videre flomvei på terreng forbi stasjonoppgangen. 

Alt. 2 ligger nærmere tidligere viste løsninger fra Fornebubanen, hvor flomvann 
ledes gjennom Allmenningen i kanal, med eller uten overdekning, i en urban 
setting.

Stasjonsoppgangen faller for øvrig inn under sikkerhetsklasse F3. 
I henhold til TEK 17, skal denne ha et høyere sikkerhetsnivå mot flom enn øvrig 
bebyggelse, og dermed ikke ligge med den laveste inngangshøyden i området. 

Dette premisset har vært førende for den høyden som er prosjektert over, og 
taler imot å senke oppgangen. Det å sikre tilstrekkelig overdekning for teknisk 
infrastruktur og mulighet for å kunne plante trær over dekker har også stått 
sentralt her. 

SVAR:
Fornebu stasjon skal være i drift fra 2027. Da må alle funksjoner knyttet til en 
aktiv T-banestasjon være på plass. 

Det er usikkert når og hvordan øvrig utbygging av området vil skje, derfor 
rammesøker nå Fornebubanen en mellomfase med parkartig preg, som 
beskrevet i reguleringsbestemmelsene til Områderegulering for metrotrase 
Fornebu-Lysaker. 

Alternativene i denne flomstudien viser hvordan stasjonensoppgang A også 
vil kunne innpasses i et urbant miljø i siste fase av utviklingen. 

Fornebubanens mellomfaseløsning for Allmenningen er ment å være fleksi-
bel, slik at en senere designprosess kan definere materialbruk og program-
mering så fritt som mulig, innenfor de fysiske rammene gitt av underliggende 
konstruksjoner. 
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OPPSUMMERING AV VISTE FLOMALTERNATIVER FLOMVEI alt. 2: Senket areal/Kanal

FLOMVEI alt. 1: Kombinasjon av oppstuing og lavbrekk i bygulv

Alternativet forutsetter noe heving av terskel i Snarøyveien, og vil gi en større
oppstuving her i flomsituasjon. Største dybde vil være på 40-50 cm før vannet
finner veien videre nedover Allmenningen. Dette er kun i ekstreme situasjoner,
når alle veisluk er fulle.

Dersom man velger å ke fordryningsarealet som vist i alt.1, vil man kunne få
til en avvikling på terreng på selve Reisetorget, noe som gir stor fleksibilitet til
programmering og ferdsel.

FORDELER

+ Større oppstuving/fordrøyningsareal gir mindre flom nedover i
Allmenningen

+ Stasjonsoppgangen beholder prosjektert høyde, og sikkerhet
mot flom er dermed bedre ivaretatt iht. sikkerhetsklasse F3.

+ Fleksibel løsning på terreng på Reisetorget rundt stasjonen.

+ Overdekning på over 1 m til jordsmonn for trær over dekker
ivaretatt.

+ Vann kan brukes til et positivt byelement i første del av Reise-
torget.

ULEMPER

- Krever inngrep lokalt i Snarøyveien for a oppna minimum lengdefall
nedstrøms.
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FORDELER

+ Krever ingen inngrep i Snarøyveien.

Alternativet krever ingen justering av Snarøyveien, men bygger på tidligere
skisser hvor flomvann ledes i et nedsenket areal/kanal over Reisetorget.
Lengre ned i lengdeprofilet vil man ha nok fall på øvrig terreng til at vannet
igjen kan gå i lavbrekk i bygulvet.

I

Det nedsenkede arealet kan prosjekteres på mange ulike måter. Det kan være
overdekket i sin helhet, eller være vekselvis lukket og åpen. Utforming av
kanal vil også være med og påvirke valg av krysning. Det kan tenkes å benytte
brokonstruksjoner, eller at den utformes som en større kulvert med nok over-
dekning til et gategulv over.

+ Stasjonsoppgangen beholder prosjektert høyde, og sikkerhet
mot flom er dermed bedre ivaretatt iht. sikkerhetsklasse F3.

+ Overdekning på over 1 m til jordsmonn for trær over dekker
ivaretatt.

+ Vann kan brukes til et positivt byelement på Reisetorget.

FORNEBU STASJON - HST 2021

ULEMPER

- Krever en mer inngående detaljering av hvordan vann og mennesker
skal krysse Allmenningen for på best mulig måte gi et fungerende og
aktivt byrom.

FLOMSTUDIE ALLMENNINGEN
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FLOMVEI alt. 3: Senke stasjonsoppang 50 cm
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Alternativet forutsetter noe heving av terskel i Snarøyveien, og vil gi en større
oppstuving her i flomsituasjon. Største dybde vil være pa 35-45 cm før vannet
finner veien videre nedover Allmenningen. Dette er kun i ekstreme situasjoner,
når alle veisluk er fulle.

Dersom man velger a ke fordryningsarealet som vist i alt.3, vil man kunne få
til en avvikling på terreng i hele Allmenningen, noe som gir stor fleksibilitet til
programmering og ferdsel.

I

FORDELER

+ Fleksibel løsning for flomhåndering på terreng i hele
Allmenningen.

+ Noe større oppstuving/fordrøyningsareal gir mindre flom ned-
over i Allmenningen {mindre omfang enn alt. 1).

ULEMPER

- Stasjonen er laveste bygg i området, i strid med sikkerhets-
klassifisering for flom.

- Krever kostbar og tidkrevende om prosjektering av stasjons-
oppgang A (17-20 ukers forsinkelse).

- Krever inngrep lokalt i Snarøyveien for aoppna minimum lengdefall
nedstrøms.

- Overdekning på over 1 m til jordsmonn for trær over dekker
ivaretas ikke flere steder.

- Senking av stasjonsoppgangen gir større fotavtrykk. Utvidelsen går
utenfor formålsgrense, og inn i traseer for kommunikasjon på tvers.

- Vanskeligjr aktive fasader hos utbyggere grunnet høydeforskjell på
adkomst A og fasader hos utbyggere.
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