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Urbanium AS planlegger et nytt bolig- og nzeringsprosjekt i Skytterdalen 2-4 i Beerum kommune. Multiconsult Norge
AS er engasjert av Urbanium for a gjennomfgre en vurdering av omradestabilitet iht. NVEs retningslinjer.

Foreliggende notat er utarbeidet basert pa ny informasjon vedr. grunnundersgkelser og faktisk utfgrelse av Fv.164
Lpkkedstunnelen/Leif Larsens vei/Lgkke-Evje rundkjgring, og er et supplerende notat til tidligere utsendt 130617-RIG-
NOT-001-rev0l. | tidligere utsendt notat ble det vurdert et behov for ytterligere grunnundersgkelser.

Konklusjon: Skytterdalen 2-4 har tilfredsstillende omradestabilitet iht. NVEs retningslinjer.

Introduksjon

Urbanium AS planlegger et nytt bolig- og naeringsprosjekt i Skytterdalen 2-4 i Beerum kommune.
Multiconsult Norge AS er engasjert for a giennomfgre en vurdering av omradestabilitet iht. NVEs
retningslinjer.

Notatet baserer seg i sin helhet pa tidligere utsendt notat [1] der NVEs veileder er brukt som
grunnlag. Foreliggende notat inkluderer nye opplysninger mht. utfyllende informasjon vedr.
grunnforhold, samt dokumentasjon fra Statens Vegvesen pa faktisk utfgrt arbeid ifb. Fv.164
Lokkastunnelen/Leif Larsens vei/Lpkke-Evje rundkjgring.

Omradebeskrivelse og grunnforhold

Tomten er markert pa flyfoto som vist pa Figur 2-1. Tomten er relativ flat med terreng pa kote
+7 til +8. Sgrvest for tomten heller terrenget ned mot Sandvikselva.

Det er ikke utfgrt grunnundersgkelser ifb. med prosjekt Skytterdalen 2-4. Tidligere utfgrte
grunnundersgkelser i andre prosjekter er brukt som grunnlag. For utfyllende informasjon for
omradebeskrivelse og grunnforhold, se tidligere notat [1].

| denne fasen av prosjektet er ytterligere grunnundersgkelser brukt som grunnlag:

"Fv 164, HP 02 Lgkke — Evje rundkjgring Lgkkastunnelen og Leif Larsens vei" utfgrt av NGl i 2010 [2].
Disse dataene underbygger antakelsen om sprgbruddmateriale i omradet, der borpunkt 35 viser
kvikkleire/sprgbruddmateriale, som vist pa Figur 2-2 og Figur 2-3.
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Figur 2-3: Borpunkt 35 fra NGI prosjekt [2]. Dette viser spragbruddmateriale ned mot Sandvikselva.
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| forbindelse med bygging av ny Fv 164 ble det utfgrt stabilitetsberegninger ned mot elva.
Beregningene er utfgrt av NGI for Statens Vegvesen. Disse viser lavere stabilitet enn krav pa 1.4 [4].
Se Figur 2-4. Beregningene viser at ved a bruke lettfyllinger kan man oppna 20% forbedring. Dette
gir tilfredsstillende sikkerhet iht. NVEs retningslinjer.

Beregningene viser at dagens stabilitet ligger under det som anbefales 1
handbok 016 (Geoteknikk i vegbygging) fra Statens vegvesen.
Beregnet sikkerhet er vist i tabell 1.

Tabell 1.

Profil nr P5 P25 P45
Beregnet sikkerhet 1,22 1,14 1,23
20 % forbedring 1,46 1,37 1.48

Figur 2-4: Fra NGI rapport [4]. Alle snittene viser for lav beregnet sikkerhet.

3 Faktisk utfort

Multiconsult har veert i kontakt med Statens Vegvesen for a fa avklart om prosjektert tiltak i
forbindelse med Fv. 164 ble utfgrt. Etter e-post fra Statens Vegvesen [5] star dette i teknisk
sluttrapport:

Undersgkelser viste at det var stgrre mengder med forurenset masse i et omrdde fra
trafostasjonen i Leif Larsens vei og sgrover til omradet for rundkjgring Sandvikselven. Massene
ble skiftet ut med Glasopor. ...

Mellom trafo i Leif Larsens vei og rundkjgring Sandvikselven er det fylt opp med glasopor. Her var
det beskrevet Geonett 50kg/m2 rutenett 25x25mm, men entreprengr brukte televevs-duk 70/70
med en karakteristisk bruddstyrke pa 72 kN/m. Televev-armeringsduk har ikke de samme
egenskapene som et geonett med hensyn til friksjon mellom armering og skumglass, jamfar
hdndbok 016 Geoteknikk i vegbygging. Geonett har bedre egenskaper. ...

Rundkjgring Brynsveien var opprinnelig bygget pG EPS-blokker. Der hvor prosjektet har gravd i
rundkjgringen er EPS-blokker erstattet med XPS-blokker.

Figur 3-1 og Figur 3-2 viser aktuelt omrade som ble masseutskiftet ifb. med utbygging av Fv.164/Leif
Larsens vei. Tegninger ble utfgrt i 2010.
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Figur 3-2: Sammenfall av informasjon fra Statens Vegvesen og interesseomrade
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Konklusjon

Beregninger utfgrt av NGl i forbindelse med bygging av Fv. 164 viste at stabilitet ned mot
Sandvikselva ikke tilfredsstilte NVEs krav til sikkerhet for omradestabilitet. Et initialskred ned mot
elva vil kunne bre seg bakover og inkludere Skytterdalen 2-4, og sikkerheten mot intialskredet er
derfor gjeldene for prosjektomradet.

| beregningene utfgrt av NGl er det prosjektert tiltak for a forbedre stabiliteten med 20%.
Prosjektet i Skytterdalen 2-4 faller innenfor tiltakskategori K4 ( [6]) «Tiltak som medfgrer stgrre
tilflytting/personopphold enn tiltak i K3 samt tiltak som gjelder viktige samfunnsfunksjoner.». For a
oppna tilfredsstillende sikkerhet kreves enten en sikkerhetsfaktor F>1,4, eller vesentlig forbedring
iht. Figur 5.1i [6], som for en initialsikkerhet pa F=1,14 tilsvarer 9,75% (avlest).

Teknisk sluttrapport fra Statens Vegvesen viser at tidligere utfgrt arbeid for Fv 164
Lokkeastunnelen/Leif Larsen vei ble utfgrt med forbedring i sikkerhet, og Multiconsult anser derfor
omradesikkerheten for Skytterdalen 2-4 som tilfredsstillende.

For vurdering av lokalstabilitet ved etablering av byggegrop og fundamentering av bygget ma det
utfgres supplerende grunnundersgkelser.
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